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1. Pfednasky: 9.30 — 11.00 Lectures

0 Prostifedi dopravniho trhu a navrh zasad pro jeho harmonizaci
Transport market environment and proposal of its” principles harmonization
§ vramci EU, within the framework of EU
§ mezi druhy dopravy v CR, among transport modesin Czech Republic
§ mezi silni¢nimi dopravci. among road transporters

o Metodika pro navrh sazeb vykonového mytného na dalnicich arychlostnich
silnicich v CR v zavislosti na agresivité vozidel na kryty vozovek. Methodics for
proposal of performance toll rates for motorways and expressways in Czech Republic,
derived from aggressiveness of vehiclesto the carriage-way surface

o Informace o po¢itacovych modelech na podporu optimalizace rozhodovani ve
sféire dopravy |Information on computer models for support of decision making
optimization within the transport sphere
§ EDD: Ekonomika druht dopravy, EDD: Transport Modes Economics
§ ESD: Ekonomikasilni¢ni dopravy, ESD: Road Transport Economics
§ VM: Vykonoveé mytné. VM: Performance Toll

2. Diskuze: 11.00 — 12.00 Discussion

Organizaéni informace Organizational information

Ugastnici seminare obdrzi textovy materidl tykajici se harmonizace dopravniho trhu

Workshop attendantswill obtain background papers concerning transport market harmonisation

V ramci diskuze bude predana informace o moznostech uplatnéni ¢eskych silni¢nich dopravci na
evropském dopravnim trhu  Information on possihilities of putting on Czech transporters to European
transport market will be given within the framework of the discussion.

Seminét organizacné zajisfuje/ Workshop organiser: SBP Consult, s.r.o0., Cerna 8,110 00 Praha
1, Td: 224 934 380, Fax:+420-224 934 502, mobhil:+420 604 288 885, e-mail: sbp@sbp.cz

Vzhledem k omezenému poctu mist zaSlete prosim potvrzeni Uéasti do 15. za# 2005 na
e-mail adresu: k.munia@sbp.cz
Dueto limited seating capacity of the room, confirmyour attendance by 15 September 2005 on the above address, please
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A) Navrh ,zasad“ pro harmonizaci trzniho dopravniho
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1 Moznosti ,harmonizace” jakozto podminky pro tvorbu
relativnino spravedlivého trzniho dopravniho prostredi
v CR
Hlavnimi nastroji jsou:
r predpisy EU,
r predpisy CR,
r dopravni politika EU,
r dopravni politika CR.

Hlavnimi problémy k ieSeni jsou:
r relevantni tarifni systém mezi:
r Séy,
r druhy dopravy,
r harmonizované sazby (poplatky, dang¢) mezi:
r Séy,
r druhy dopravy.

»Harmonizace" trzniho prostfedi v Urovnich (drovné jsou dale specifikovany za
blokovym diagramem):

- mezi stéty,
- mezi druhy dopravy,
- mezi dopravci v kazdém druhu dopravy.

» Harmonizace" je z&kladni podminkou pro vytvoieni relativné spravedlivého trzniho
dopravniho trhu.

V kazdé arovni je, spravedinost” zavisla na:
a)  systémech tarifikaci a na sazbéch v nich,
b)  finan¢nich podporéch ajinych intervencich.

V taifnim systému je tieba odlisit poplatky nebo ceny (sazby) za pouziti vysSiho
komfortu dopravni cesty.

Ada) Systémy tarifikace a sazby v nich nelze mezinarodné zavazné sjednotit.

Adb) Finanéni podpory (zejména dotace ze sté&nich a jinych verejnych zdroju)
naruduji zésadu ,kazdy za své", tj. Ze kazdy druh dopravy si mé na sebe vydélat. Podpory jsou
vSak potiebné a budou zachovany i v rdmci EU. Je tieba posuzovat zda podpory stétu zejména
na vystavbu a modernizace infrastruktur jsou ve vzajemné srovnatelnych relacich mezi druhy
dopravy zda jsou v souladu s dopravni politikou CR a EU, a zejména zda nelikviduji relativné
spravedlivé konkurenéni prostiedi.

| SBP Consult, sr.0, 2
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2 Navrh blokového diagramu pro strukturovani ,, zasad*

Spravedlivé trzni dopravni
Hlavni cil prostiedi

Harmonizace
mezi

Diléi cile 1 Staty 2 | Druhy dopravy 3 Ciopravci
CR CR
Nastroje Predpisy {4 | Pedpisy 7| Marginalni
naklady
Finanéni Tarifikacni
5 3 .
podpora systemy
Saldo externich
6| naklad a 9| Sazy

winosh

Pozndmka:
V nésledujicich textech jsou ve étvercich za vyznagenymi Urovnémi ,harmonizaci“ (Ad @) az Ad c))
uvedena ¢isla, kterd odpovidajici ¢islim v buikach blokového diagramu.

SBP Consult, s.r.o. 3
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3 Specifikace problematik pro tvorbu ,harmonizace*

(Velkd pismena vyznatuji Uroven ,harmonizace®, cisla ve ctvercich dopovidaji
bunkam v blokovém diagramu)

AdA) Absolutné spravedlivé prostfedi vcelé EU nelze vytvorit jen Gplnym
liberalizovanym dopravnim trhem zejména z téchto davodu:

r V raznych stétech jsou rozdilné podminky srozdilnymi systémy tarifikace
asraznymi sazbami v tarifikovanych systémech.

r Predpisy EU obsahuji jen nékteré omezujici podminky (limitujici sazby).

r Kazdy st& ma moznost stanovit sazby nad spodnim nebo pod hornim
[imitem.

r Jetiebarespektovat verejny zgem.

r EXistuji rizné externi piinosy raznych druhi dopravy pro celou spole¢nost,
které je tieba zohlednit.

Ad B) Relativné spravedlivé prosti‘edi pro konkurenci mezi druhy dopravy v ramci
statu Ize vytvotit. Zavisi natéchto faktorech:

r Vypracovani jednotného systému tarifikace (druht zpoplatnéni), pokud je to
mozné.

r Stanoveni sazeb (plateb) uzivatelt dopravnich infrastruktur stanovenych na
z&klad¢ vypoctu jejich vliva na fixni (kapitdlové) a na variabilni (bézné)
vydaje (zejména u silni¢ni dopravy).

r VyuZiti margindlnich nakladt, které jsou vyvolany jednicovym piirastkem
dopravy; projevi se jednak ve fixnich nakladech (zvétSeni kapacity plné
vytizené infrastruktury), jednak ve variabilnich nakladech (zvySené néroky
na udrzbu a opravy, natizeni dopravy, a na spravu dopravni infrastruktury).
Marginalni naklady maji jednak krétkodoby a jednak dlouhodoby aspekt.

r Vypracovani teorie a provedeni kvantifikaci marginanich naklada
zohlednujicich tuto skutecnost: prijmy smétujici na pokryti margindlnich
nékladi ze zpoplatnéni ,, prirastkovych* uzivatelt infrastruktury dopravnimi
progtiedky, vyvolavajicich potiebu zvétSeni kapacity (napt. u pozemnich
komunikaci vybudovani dalSiho dopravniho pruhu nebo u Zeleznic
vybudovéni dalSi koleje), nemohou pokryt celé naklady na zvétSeni
kapacity, ale jen urcité procento nakladi, odpovidgjici procentu zvétSeni
intenzity dopravy. Zbyvajici ¢ast je tieba pokryt z jinych zdroju.

Poznamka:

ZvétSeni kapacity dopravni cesty bude vétsi, nez vyzaduje prirastek dopravnich
prostiedki na ni. Vytvori se tedy , nadbytecnd‘ kapacita, coZ se ptiznivé projevi
zvySenim plynulosti a zrychlenim dopravy, zvySenim bezpednosti a omezenim
kongesci, coz bude mit ptiznivy vliv na sniZzeni externich nékladti, zefména dopadii
do Zivotniho prostiedi.

SBP Consult, s.r.o. 4
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r Vytvoreni varianty metodickych postupt pii tvorbé systému tarifikace
v silni¢ni av Zelezni¢ni dopraveé reflektujici marginalni néklady.

Poznamka resitele:
Stanoveni margindnich nékladi a zeiména jgich zavedeni do praxe ve formé
ekonomickych nastroju v sektoru dopravy je zatim ponékud vzdalené.

r Vytvoreni opatieni, aby piijmy ze zpoplatnéni dopravnich prostredkii resp.
uZivateli dopravnich cest, byly zcela, nebo v prevazujici mite, alokovany na
druhy infrastruktury podle druhu dopravy, ktery byl zdrojem téchto prijmu.

r P zatlenovani externich nékladi do tarifniho systému a do sazeb, po
oc¢i&eni o externi vynosy, vzit na védomi, Ze je lze vypocitat nebo zjitit jen
orientaéné a jejich internalizaci lze realizovat jen velmi uvézlivé
av postupnych krocich.

Pozndmka iesitde:
Pri internalizaci externich nékladi dopravy podle zasady ,, kdo Skodi, plati“ je tieba
vzit recipro¢né do Uvahy vynosy jednotlivych druhi dopravy.

r P¥i posuzovani relativni spravedinost trhu pro druhy dopravy vzit na védomi
existenci pocitacového modelu ,EDD* (SBP 2005).

Hlavni davody pro¢ v sou¢asné dobé nelze vytvorit absolutné spravedlivé trzni
dopravni prostiedi v konkurenci mezi druhy dopravy v CR jsou:

r

r

Ruazné formy finan¢nich podpor z EU riznym projektam.

Stétni resp. verejna podporav CR

r Vvybranym investicim,

r urgitym dopravcam (napt. doprava ve vereiném zgmu — zakladni dopravni
obsluznost Gzemi),

r rozvojovym programim a vyzkumnym projektam.

Problémy s kvantifikaci externich nékladu dopravy, sjejich snizenim o externi

vynosy, a se spravedlivou internalizaci pro druhy dopravy.

Nejistota v kvantifikacich margindlnich nakladi (alespon v silni¢ni dopraveé

av zelezni¢ni doprave) ajejich preneseni na ptivodce, a zejména problémy s jejich

cilenym vyuzitim.

Relativni spravedinost trzniho prostiedi pro dopravce v kazdém druhy dopravy:

Tuto relativni spravedinost zahrnutou pod pojem ,harmonizace” Ize pomérné
dobie zgjistit a to vytvoienim logického tarifniho systému a stanoveni sazeb (dani
apoplatki) v kazdém z nich.

Pro hledani optimalni varianty sazeb je vhodné pouzit po¢itacovy model.

Piijmy a jejich alokace (do dopravni infrastruktury a pro podporu dopravy ve
verejném zgmu) museji byt transparentné dokumentovany.

SBP Consult, s.r.o. 5
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4 Strukturovani, zasad“

,Zasady" resp. pravidla pro vytvoreni podminek na zajidténi spravedlivého trzniho
dopravniho progsttedi ¢lenime do tfi Urovni svédomim, Ze absolutné spravedlivé trzni
(konkurencni) prostiedi vramci EU zigimé nebude mozné. Dopravni politika EU
i jednotlivych ¢lenskych stéti budou mit urcité preference v poskytovani podpor. Relativné
spravedlivé konkurenéni prostiedi bude v3ak mozné postupné vylepSovat.

Tii drovné ,,zasad":

r ,Zasady" jeZ je nutné respektovat na zaklade predpisi

r ,Z&sady* k moznému zatlenéni do dopravni politiky CR

r ,Zasady", které budou zaclenény do algoritmu pocitagovych (PC)

» Zasady"” jeije nutné respektovat na zakladé piredpisi EU
V této problematice odkazujeme na platné zavazné dokumenty.

, Zasady“ [4] k za¢lenéni do dopravni politiky CR

Dopravni politika CR musi sméfovat k véts spravedinosti dopravniho trhu.
Spravedinost znamena maximalni harmonizaci ,zpoplatnéni* uZivatelt dopravnich
infrastruktur, zejména pozemnich komunikaci a Zeleznic. Spravedinost neznamené absolutni
liberalizaci trhu, nebot’ po dlouhou dobu budou existovat urcité sténi a spoletenské
preference (napr. preference doprav SetrnéjSich k Zivotnimu prostiedi nebo doprav ve
verelném zgmu).

Dopravni politika CR musi respektovat jednotny ,evropsky* tarifni systém, pokud
bude vytvoren a sazby, resp. v souc¢asné dob¢ zavazné meze sazeb.

, Zasady“ [ 3] k zatlenéni do algoritmu PC modelii

PC model ,ESD" — Ekonomika Silni¢ni Dopravy - je systémem na podporu
rozhodovéni ve sfée silniéni dopravy. Umozni tvorbu variant ptijma ze ,zpoplatnéni*
(tarifikaci a sazeb) uZivatelt infrastruktury pozemnich komunikaci, aby byly pokryty
definované néklady na infrastrukturu pozemnich komunikaci, variantné¢ kvantifikovatelnych
v ¢asovych radéch.

Zésady, které budou do PC modelu ,ESD* implementovany, budou mit charakter
omezujicich podminek (napt. dai z vozidla, resp. silni¢ni dan, musi byt vy3Si nebo stejnd, nez
jakd je predepsanav EU).

PC model ,,EDD* — Ekonomika Druht Dopravy - je informa¢nim modelem umoziujicim
posuzovéni predikci potieb a zdrojt pro celou dopravni infrastrukturu a tvorbu variant délby
finan¢nich prosttedki mezi druhy dopravy.

SBP Consult, s.r.o. 6




IMD CR Vyzkumna zpréva , har monizace — 2005 |

5 ,Zasady” pro vSechny druhy dopravy

(Cisla ve c¢tverecich pred nazvem problematiky odpovidaji ¢islim v buikéch
blokového modelu)

Tuto kapitolu ¢lenime na:

r V3eobecna pravidla pro ,, harmonizaci*
r Systémy tarifikace

r Sazby v systémech tarifikace

r Sté&ni resp. verejné podpory

51 V &eobecna pravidla pro ,, har monizaci”

,Harmonizace"”) mezi druhy dopravy, mezi dopravci, resp. mezi uzivateli dopravnich
infrastruktur mé dvaklicové faktory:
r ,Zpoplatnéni®:
r tarifni systém,
r Sazby v tarifnim systému.

r  Sté&ni resp. verejna podpora:
r urcitych dopravnich infrastruktur,
~ doprav ekologicky ptiznivych,
r dopravy ve verejném zamu,
+ ochrany Zivotniho prostiedi.

Harmonizovany systém na ,zpoplatnéni“ je zakladni podminkou pro tvorbu
spravedlivého trzniho prostiedi v dopravé. Problém je teoreticky reSitelny, ale velmi obtizné
(az neprachodng) jednotné realizovany v praxi vdech stati EU. Cilem je dosdhnout alespon
relativni spravedinosti.

Stani resp. verginé financni podpory jak vybranych dopravnich infrastruktur tak
vybranych doprav, jsou a dlouho budou nutné. Jsou v zgmu celé spolecnosti, ale naruduji
absolutni spravedinost dopravniho trhu.

Z hlediska systémového usporédéni a legélnich moznosti finanéni podpory stétni resp.
vergjng, je uréita neurditost pokud se tyka pojmu ,,opravy” dopravni cesty.

Opravy, které odstranuji zanedbanost dopravnich cest, patti mezi kapitalové (fixni)
néklady.

) Pod pojmem ,,harmonizace" rozumime relativni spravedinost mezi druhy dopravy a témgi absol utni
spravedinost pro piistup dopravct k uzivani té které dopravni infrastruktury, nezli s pojmem ,, spravedlivé trzni
prostiedi“.

SBP Consult, s.r.o. 7
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BéZné opravy maji opakovany ro¢ni charakter a patii mezi bézné (variabilni) néklady.

Pod pojmem ,harmonizace” je mozné definovat cil: Vytvoiit systém , relativné
spravedlivého zpoplatnéni viech uZvateli dopravnich infrastruktur, alesposi pozemnich
komunikaci a Zelemic" .

5.2 [8|Tarifni systém

Tarifnim systémem rozumime soubor nastroja stétu na tvorbu a vybér poplatki a dani
(,zpoplatnéni*) od uZivatelt dopravnich infrastruktur, tedy pravnickych subjektu (v podstaté
dopravc) i fyzickych subjekti (v podstaté jen v silni¢ni doprave).

Jednotlivé druhy tarifikace maji rtzné dopady na entity uZivatelt dopravnich
infrastruktur. Je tedy tieba hledat kompromis. Pfi tom je ziejme, Ze nelze vytvotit jednotny
tarifni systém platny pro vsechny stédty EU, dokonce ani ,, univerzani systém pro vSechny
druhy dopravy v jednom stétu.

5.3 [9]Sazby v systémech tarifikace

Pro stanoveni sazeb je tieba respektovat zejménatato hlediska:
r Limity (meze) stanovené piredpisy EU.

r Vlivy dopravniho prosttedku na poskozovani a opotrebovani dopravni cesty,
a marginalni néklady” na zvyovani kapacity, a na nartist ndroki na opravy a na
GdrZbu dopravni cesty.

r Vyvolavani externich nékladi dopravnim procesem.

r Platby za zvySeny komfort (napt. dalni¢ni zndmky nebo vykonové mytné).
r Ekonomicka anosnost pro plétce.

r Sociani apoliticka prijatelnost pro verejnost a pro statni politiku.

Suma prijmi ze ,zpoplatnéni® by viceméné mela kryt néklady na spravu, opravy a na
provozovani dopravnich infrastruktur, a ¢astecné i na jejich vystavbu a modernizaci (veéetné
zvySovéani kapacit stavajici dopravni infrastruktury).

Problém je v tom, Ze z nékterych piijma jen urcitd ¢ést se vraci do dopravy a v rdmci
sféry ,dopravy” je ¢astecné pirerozdélovana pro druhy dopravy Sténim fondem dopravni
infrastruktury. V ramci solidarity je tedy naruSeno pravidlo pro alokace , pfijmy se vracgi
tam kde vznikly*.

g Problematika margindlnich nékladi neni v tomto projektu eSena.

SBP Consult, s.r.o. 8
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5.4 Statni resp. verg né podpory

54.1 Statni resp. veigjna podpora ur éitych dopravnich infrastruktur

Sta finanénimi podporami investic ovliviiuje konkurencni schopnost uréitého druhu
dopravy. Presunuje vynosy z jednoho druhu dopravy na jiny, nebo pitimo vyuZiva moznosti
statniho rozpoctu.

Pro ziskavani prehledu o finan¢nich potiebach a finanénich zdrojich jednotlivych
druhi dopravy je vypracovan pocitacovy model ,,EDD" — Ekonomika Druhi Dopravy.

V jednotlivych finanénich zdrojich stétni resp. vefejna podpora hraje vyznamnou roli.
Dopravni a financni politika tedy narusuje (miZe naruSovat) spravedlive trzni prostiedi, tedy
platnost zasady ,, kazdy za sve".

54.2 @ Statni resp. vergjna podpora ekologicky priznivych doprav
Podpora maze mit tyto formy (pri respektovani zakonnych omezeni):

r Financovani nebo dofinancovani vystaveb, modernizaci a odstranovani zanedbani
dopravni infrastruktury rozdilné pro druhy dopravy.

r Financovani nebo dofinancovani staveb ¢i opatieni na ochranu Zivotniho, zejména
obytného prostiedi.

r Legidlativni opatieni na internalizaci salda externich naklada a externich vynosi
druht dopravy.

r Jiné, doposud nedefinovane formy.

Trend ekologicky priznivych doprav je nejen v souladu s dopravni politikou EU, se
sou¢asné prevazujicimi nézory ekologickych aktivit v CR i v Evrope, ae ma néroény
pozadavek na preciznost kvantifikaci externich nékladi a na preciznost kvantifikace
internalizaci salda externich nakladii a externich vynosi dopravy. (ReSeni této problematiky
je zAlezitosti viceprofesnich tymui po dobu nékolika roki.(

Do systémového zpracovani podpory druhti dopravy patii tato logika, resp. budouci
cinnosti:
r Definovani a kvantifikace externich nékladia dopravy.

r Definovani a kvantifikace Gc¢asti statu na pokryti ur¢itych externich nakladi
dopravy.

r OcCi&eni externich nékladt o Ucast Sétu.

r Definovani a kvantifikace externich vynosi dopravy.

r Kvantifikace salda pro internalizaci externich nakladu.

Saldem internalizaci by meély byt zatizeny jednotlivé druhy dopravy, dokud nebude
zaveden systém a nastroje pro piimé urcovani vlivu jednotlivych dopravnich prostiedka na
Zivotni progtiedi (v ekonomickém vyjédieni).

| SBP Conalt, sr.0. 9
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Poznamka:

Statni podpora v soucasnosti existuje (napi. protihlukova opatieni jsou u novych investic
soucasti investi¢nich nékladt, a jsou casto hrazené stétem nebo jinymi verejnymi prostiedky),
ale méla by se sniZzovat jednak s postupujici internalizaci externich nakladt, jednak na zékladé
budoucich operaci s marginanimi socidlnimi néklady.

54.3 Stétni resp. vereina podpora dopravy ve verg ném zamu - zakladni dopravni
obdluznost a jiné podpory ve vereiném za mu

Doprava ve vefejném zajmu je definovana v zakons 111/1994 Sh. o silnieni doprave”
av zakons 266/1994 o drahéch a jeho novel.”

Jedn& se 0 soucasnou povinnost sté&u vici obyvatelim, a nelze si predstavit, Ze by
v dohledné dob¢ mohla zaniknout. Ovliviiuje vSak nepriznivé absolutni spravedinost
dopravniho trhu. Na nekterych trasdch muZze ptiznivé ovliviiovat ekonomiku nékterych,
specialng silni¢nich dopravc.

g »Zakladni dopravni obsluznosti Uzemi kraje je zgji&téni piimetené dopravy po vSechny dny v tydnu z divodu
veiginého zgjmu, predevsim do Skol, do Uradd, k soudim, do zdravotnickych zarizeni poskytujicich zékladni zdravotni
p&i a do zaméstnani, véetné dopravy zpét, prispivajici k trvale nosnému rozvoji tohoto Uzemniho obvodu. Stét hradi
zakladni dopravni obsluznost v rozsahu uzavienych smluv o zavazcich verejné sluzby; smlouvy o zavazcich verejiné sluzby
Ize uzaviit jen do vySe finan¢nich prosttedka stanovenych ve stétnim rozpoétu na prislusny kalendarni rok.”

™) .Vefgnym zdmem se voblasti verginé dré&zni dopravy rozumi zdjem na zgjisténi zakladnich
piepravnich potieb obyvatel. O uplanéni verginéno zamu pii zabezpetovani dopravni obsluznosti rozhoduje
piidudny organ statni spravy nebo samospravy.”

» Vergnym zgmem v oblasti kombinované dopravy se rozumi zgjem na podpore ekol ogicky SetrnéjSiho zpiisobu
dopravy. Podpora kombinované dopravy ve verginém zgmu se rozumi sleva na dani podle vlastniho predpisu.”
»Zakladni dopravni obsluznost* - obdoba vysvétlivky pod *).

SBP Consult, s.r.o. 10
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6 Definovani diléich ukold k reSeni , harmonizace”

6.1 Doprava obecné

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)
8)

9)

Vytvorit systém tarifikace ekvivalentniho pro vSechny druhy dopravy, v prvnim
kroku pro silni¢ni dopravu a pro Zelezni¢ni dopravu.
Stanovit sazby v tarifnim systému v prvnim kroku pro silni¢ni dopravu a pro
Zelezni¢ni dopravu tak, aby byly respektovany limity (meze) stanovené piedpisy
EU, aaby sumy zpoplatnéni byly pro platce v obou druzich dopravy srovnatelné;
v druhém kroku sazby stanovit i pro leteckou dopravu a pro vnitrozemskou
vodni dopravu; pro tvorbu sazeb vypracovat pocitatovy model jakozto systém
na podporu rozhodovani (,rozhodovaci PC model*), scilem, aby byly mozné
piesuny mezi druhy zpoplatnéni v souladu se zménami v dopravni politice CR.
Pro posuzovani relativni spravedinosti mezi druhy dopravy aktualizovat
pocitacovy model ,,EDD" zobrazujici potieby a finan¢ni zdroje druht dopravy
v ¢asovych tadach, se stanovenim podila stéatnich resp. verfejnych dotaci
v nékladech fixnich (kapitélovych) av nakladech variabilnich (béznych).
Kvantifikovat podil ze spotiebni dan¢ z pohonnych hmot, uréeny jako piijem do
SFDI — Stani Fond Dopravni Infrastruktury - a zaélenit jej do vstupu i do
vystupu ,,rozhodovaciho PC modelu” (v rdmci feSeného projektu je zpracovavan
jen pro silni¢ni dopravu).
Posoudit spravedinost pridélovani podpor ze SFDI na zékladé prijatych projekta
a v ramci zavédeéni relativni spravedinosti dopravniho trhu stanovit percenutalni
finan¢ni pridély pro jednotlivé druhy dopravy. (Tato zésada neni v souladu se
soucasnym zpusobem pridélovani finanénich prostiedka SFDI.  Finan¢ni
podpory by projekty v jednotlivych druzich dopravy mély dostavat v poradi
podle priorit az do preliminované celkove ¢astky pro dany druh dopravy.)
Podporovat intermodalitu dopravy technickymi prostiedky, véetné stétni
financni podpory na Upravu prestuptt mezi druhy dopravy. Pro tyto U¢ely vlozit
Gceloveé vézané prostiedky do SFDI nebo do prislusné kapitoly statniho
rozpoctul.
Ze stétniho rozpoctu podporit logistické technologie, zejména pro lepsi vytizeni
silni¢nich nékladnich vozidel.
Prioritné podporovat napojeni na transevropské dopravni sité, zejména dostavbu
Zelezni¢nich koridord.
Zpracovat marginalni naklady u jednotlivych druhi dopravy na

r financovéani (dofinancovani) investicnich nakladi pro zvySeni kapacity

dopravni infrastruktury,
~ financovéani vicendkladii na opravy a na UdrZzbu dopravni cesty vyvolané
zvySenou intenzitou dopravy.

Posoudit moZnosti a zpasoby pieneseni margindnich nékladi na uZivatele
dopravni infrastruktury.

SBP Consault, s.r.o. 11
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10) Vypracovat harmonogram opatieni pro etapy zlepSovani spravedinosti
dopravniho trhu:

r Mmezi druhy dopravy,
+ mezi dopravci v rdmei kazdého druhu dopravy.

11) Nove zpracovat kvantifikace externich nékladi v mérnych jednotkéch pro druhy
dopravy a nové zpracovat jejich internalizace s odectenim nové zpracovanych
meérnych externich vynosi druhi dopravy (stanovit mérné salda).

12) Internalizovand salda, stanovena podle bodu 12), zapracovat do zpoplatnéni
(tarifikace a sazby) uZivatelt dopravnich infrastruktur.

13) Vypracovat moznosti regulovani druhtt dopravy v souladu s piedpisy
a s doporucenimi EU (vyhladky, finanéni podpory, socidlni podminky). Po jejich
odsouhlaseni zgjistit jejich zavedeni do praxe.

14) V souladu s predpisy EU stanovit stétni a jiné verejné finanéni podpory silni¢ni
a Zelezni¢ni osobni dopravé ve vefejném zgmu ve zduvodnénych pripadech,
a v prokazané opréavnénosti poZadavki; zajistit kontrolu jejich spravného
pouziti.

15) Realizovat novy systém socialni politiky v dopravé v souladu s EU.

16) Realizovat pravidla pro pouzivani dopravnich infrastruktur a pro jejich uzivatele
v souladu s predpisy a s pozadavky EU.

17) Natransevropskych spojich fidit dopravu systémem piijatym EU.

18) V tarifnim systému odlisit poplatky nebo ceny za pouziti vySSiho komfortu
dopravni cesty.

19) Ucastnit se mezindrodnich harmonizagnich jednani a opatieni.

6.2 Silniéni doprava

1)

2)

3)

4)

Pri financovani zakladni dopravni obsluhy Uzemi - ve vefejném zajmu hledat
lepsi lokalni vytizeni autobusi spojenim ,z&kladni obsluznosti* a ,ostatni
obsluznosti* sdefinovanim prijatelnych limita ¢ekéani na spoj nebo prijatelné
ztréty ¢asu 0sob v ,,ostatni obsluznosti®.

Noveé stanoveni silni¢ni dané (dané z vozidla) podle Ucinki vozidel na dopravni
cestu a ekonomické hodnoty stavebnich a udrZovacich praci na odstranéni
zpusobenych zavad a ekonomické kvantifikovani opotiebeni vozovek.

Vykonové mytné na pozemnich komunikacich zaloZit na agresivité vozidel na
vozovky, srespektovanim dokumenti EU a na posouzeni se sazbami v Némecku
a Rakousku.

Aktualizovat pocitatovy model ,ESD“ pro tvorbu a hodnoceni variant sazeb
v jednotlivych druzich zpoplatnéni.

6.3 Zelezniéni doprava

1)

Ze statnich prostiedka podpotit vyzkum a vyvoj zejména dopravnich prostiedka,
aby se zlepSily sluzby a tim se zvysila konkurenéni schopnost Zelezni¢ni
prepravy vaci silniéni; posoudit zda neni vhodnéjsi dovoz.

SBP Consault, s.r.o. 12
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2) Vyuzivat moznosti podporovani provozu Zelezni¢ni dopravy z hlediska jeji
relativni ptiznivosti vaci Zivotnimu prostiedi.

3) Zagjigtit stejné podminky pro Zelezni¢ni prévni subjekty na vyuzivani zelezni¢ni
infrastruktury (nejen dopravni cesty).

4)  Podporovat systém kabot&zi pro omezeni vraceni prazdnych viaka.

5) ZvaZovat moZznost vymezeni nékterych Gseku trati jen pro nakladni dopravu,
nebo vymezeni ¢asovych koridoru pro zkvalitnéni nabidky prepravy nékladi.

6) Ucastnit se pIngé mezindrodniho trhu v Zelezni¢ni dopravé a spolupracovat na
zvyZeni jeji bezpecnosti.

7)  Zkvalitnit nabizené sluzby a informacni systém pro zvy3eni konkuren¢ni
schopnosti Zelezni¢ni dopravy.

6.4 Leteckd doprava

1) Zatizit vyrazng, ale spravedlivé, provozovatele letecké dopravy externimi
néklady vyvolanymi
+ hlukem,
r emisemi plyna.
2) Korigovat letidtni sloty podle dostupné kapacity vzdusného prostoru.
3) ,Harmonizovat" letidtni poplatky se staty EU.
4)  Letecky petrolej zdanit v souladu se staty EU.

6.5 Vnitrozemska vodni doprava

1) Ze SFDI podporovat modernizace pristavii vnitrozemskych i namoinich
v ¢eském majetku nebo v dlouhodobém ngjmu.

2) Mezindrodn¢ sjednotit (pokud se to jiz nestalo) technické poZadavky na
vnitrozemska vodni plavidla, na certifikace kapitani a na socialni podminky pro
posadkul.

SBP Consult, s.r.o. 13




IMD CR Vyzkumna zpréva , har monizace — 2005 |

7 Formy realizace vybéra ,zasad" pro moznosti snizeni
vlivli zdsaht naruSujicich absolutné spravedlivé trzni
prostfedni v dopraveé.’

7.1 Strukturovanarealizace vybéru , zasad“

»Zasady" a dal§i informace formulované v predchozich odstavcich je mozné seskupit
do logickych blokt podle zptsobu naruSovani absolutné spravedlivého a univerzalniho
trZzniho progtredi v doprave.

Bloky ¢lenime na aktivity pro razné formy realizace.

Realizace je mozna bud’ legislativnim opatienim (1), nebo ve forme prilohy k dopravni
politice CR, resp. vladniho usneseni (d).

Forma navrhované realizace je bud’ verbalni (v), nebo kvantifikované (k).
Verbani forma je vétSinou ve smyslu néjakého omezeni.

Kvantifikovana forma by méla byt vysledkem optimalizacniho procesu.
Blokové schéma navrhu moznych realizaci ,, zasad" je v nasledujici tabulce.

") Z&sahy mohou byt chépany, Ze douzi , harmonizaci“ mezi druhy dopravy alespoii v rimci CR.

SBP Consult, s.r.o. 14
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7.2 Blokové schéma usporadani vybéra ,, zasad“ pro formy realizaci

Bloky a faktory D S Z \% L
1 Predpisy
1.1EU dv dv dv dv dv
1.2 CR” dv dv dv dv dv
2 Ekonomické podpory
21EU
| 2.1.1 Fixni naklady dk dk
2.1.2 Variabilni naklady
22CR
| 2.2.1 Fixni naklady I k I k I k I k I k
2.2.2 Variabilni ndklady I k I k I k I k I k
3. Tarifni systém v CR
3.1 Dang” | k
3.2 Poplatky I k
4. Sazby v tarifnim systému
4.1 EU (limity) | k
4.2 CR (optimalizace pomoci komplexniho PC modelu) I k
Legenda:
[P legislativa
(o [ dopravni politika, predpisy
Voo verbalni forma (,omezovaci* piedpisy)
Kooooonnn. kvantifikovana forma (optimalizace pomoci komplexniho PC modelu na tvorbu a
hodnoceni variant — systém na podporu rozhodovani)
Do doprava obecné
S silni¢ni doprava nebo infrastruktura
Lo, Zelezni¢ni doprava nebo infrastruktura
Vo, vnitrozemskéa vodni doprava nebo infrastruktura
Lo letecka doprava nebo infrastruktura
)) Predpisy: zakony, naiizeni viady, vyhlasky

Dan¢ ve vztahu k uzivani dopravni infrastruktury

SBP Consault, s.r.o.
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8 POSOUZEN[ navrhu ,harmonizace* dopravniho
prostredi v CR

r Logika struktury ,,zadsad" je prezentovana jednak formou tabulek, jednak textovou
formou

r Posouzeni moznosti ¢i nemoznosti vytvoreni jednotného tarifniho systému plyne
z informaci obsazenych v tabulkach

r Navrh kvantifikace ,zpoplatnéni® uzivateltt pozemnich komunikaci je obsazeno
v tabulkéch

r Posouzeni realizace z hlediska socidnich a politickych dopadu této prezentace
r Posouzeni realizace z mezinarodniho hlediska

SBP Consult, s.r.o. 16
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B) Prezentaceinformaci v elektronické formé

Promitané tabulky

SBP Consault, s.r.o. 17
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Vstupni Gvahy

Trzni prostredi
RozliSuje se liberalizace dobravniho trhu, spravedlivé trzni prostfedi v dopravé a
harmonizace dopravniho trhu.

Harmonizace dopravniho trhu

» Vytvoreni stejnych podminek (sjednoceni) pro dopravce ¢eské a zahraniéni.

» Vytvoreni srovnatelnych podminek pro vSechny druhy dopravy.

« Zajisténi stejnych podminek pro jednotlivé dopravce v rdmci kazdého druhu dopravy.

Liberalizace dopravniho trhu

Uplné liberalizaci dopravniho trhu brani nékteré prvky harmonizace diktované politickou
vuli a zajmy celé spolec¢nosti.

Spravedlive trzni (konkurenéni) prostredi

Konkurencni prostfedi podporuje moznost volby, a pro uZzivatele dopravni infrastruktury
ziskani odpovidajici kvality pfepravy za vynalozené finanéni prostredky.

Je tfeba zajistit nejen pokryti poEtévky po L)tfepravé, ale i SirSi ekonomické cile a
respektovani socialnich a politickych aspektd.

~Spravedlivé prostredi* neni jednozna¢né definovano ,harmonizaci®.

Vliv pfimé podpory na harmonizaci
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Zasady pro vytvoreni spravedliveho

prostredi dopravniho trhu

Problematika ma tyto Urovné

+ finan¢ni potreby,

 finan¢ni zdroje,

 systém tarifikace a velikost sazeb (,zpoplatnéni®),

» omezujici podminky dané predpisy EU pro financovéani a

dotace.

Predikce finanénich potfeb a realnych zdroju
dopravni infrastruktury

Celkové potreby do dopravni infrastruktury od roku 2005 (mld. K€)

oruh infrastrukry | O by | 2010 | vidaje
silniéni 670,3 506,6 235
Zelezniéni 326,9 198,0 8,1
vnitrozemské vodni cesty 59,9 12,0 0,1
letiste 59 59

Celkem 1063,0 7225 31,7

Ocekavané celkové mozné finanéni zdroje podpor do dopravni infrastruktury (mld. Ké)

2005 2006 2007 2008 2009 2010
SFDI 37,5-49,9| 38,8-53,2 25,0-46,4| 26,2-50,3| 27,8-53,3| 29,4 - 56,2
Stétni rozpodet 01 01 02 0,2 0,2 0,3
Uvery 20,4 17,9 21,7 12,2 82 4,2
Fondy EU 6,4 8,5 10,5 11,2 12,0 12,0
Ostatni zdroje 11,3 11,4-21,4| 115-235| 21,8-27,8| 21,9-259| 22,0-26,0
Celkem 75,7-88,1 | 76,7- 101,1 68,9-102,3| 71,6-101,7| 70,1 - 99,6 67,9 - 98,7

SBP Consault, s.r.o.
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Predikce finanénich potfeb a realnych zdroju
dopravni infrastruktury

Ocekavane realné objemy souhrnu finan€nich zdrojt do dopravni infrastruktury (mld. Ké)

2005 2006 2007 2008 2009 2010

Objem podpor 80 85 82 78 76 74

Ocekavané realné objemy investic do dopravni infrastruktury (mld.K€)

2005 2006 2007 2008 2009 2010

Objem investic 62 68 69 64 61 59

Systém tarifikace a velikosti sazeb
(,zpoplatnéni®)

* Systém tarifikace

Systémem tarifikace rozumime tfidéni rGznych dani a poplatka uzivatelt druht
dopravnich infrastruktur.

Neni jednotny ve statech EU a bude obtizné az nemozné vytvofit jednotny systém
tarifikace pro vSechny druhy dopravy v CR.

e Sazby (,zpoplatnéni*)
Zpoplatnénim rozumime velikosti sazeb raznych dani a poplatkd, pfedstavovany pfijem

do Statniho fondu dopravni infrastruktury (SFDI), do statniho a do krajskych rozpoctd.
Prijmy ze zpoplatnéni by se mély vracet do druht dopravnich infrastruktur, kde vznikly.

SBP Consault, s.r.o.
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System tarifikace

e Tarifnim systémem rozumime soubor nastroja statu na tvorbu a
vybér poplatk(l a dani ,zpoplatnéni“ od uzivatelt dopravnich
infrastruktur, tedy pravnickych subjektd (v podstaté dopravct) i

fyzickych subjektd (v podstaté jen v silniéni doprave).

e Sazby v jednatlivych druzich tarifikace jsou zdrojem pfijmu, ktery se
ve Vetsi ¢i mensi mife vraci zpét do dopravy.

» Jednotlivé druhy tarifikace maji rGzné dopady na entity uZivatelu
dopravnich infrastruktur. Je tedy tfeba hledat kompromis. Pfi tom je
zfejmé, Ze nelze vytvofit jednotny tarifni systém platny pro vSechny
staty EU, dokonce ani ,univerzalni“ systém pro vSechny druhy
dopravy v jednom statu.

Tarifikace zalozena na
marginalnich nakladech

Marginalni naklady
jsou prirGstkové variabilni naklady vztazené na vozidlo nebo na jednotku dopravy
pouzivajici dopravni infrastrukturu.

Kratkodobé marginalni naklady

jsou vazany na pouzivani existujicich dopravnich infrastruktur jednotkovym dopravnim
prostfedkem (jedno vozidlo, jednotka dopravniho prostfedku) nad sou¢asny stav dopravy.
Obsahuiji prirGstek naklad na tdrzbu, opravy a provozovani dopravni cesty.

Zalozit tarifikacni systém na kratkodobych marginalnich nékladech je logickym, ale obtizné
realizovatelnym zamérem.

Dlouhodobé marginélni naklady

jsou zalozeny na nakladech pro budouci zvySeni kapacit dopravnich infrastruktur vyvolané
vétSim nartstem dopravy. Po realizaci investic na rozSifeni kapacit dopravnich cest se
stanou naklady variabilnimi, tj. kratkodobymi marginalnimi naklady.

SBP Consault, s.r.o. 21
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Tarifikace zalozena
na prumernych nakladech

Pramérné néklady jsou celkové infrastrukturni naklady
délené mirou produkce, jako jsou vozokilometry nebo
hodiny vyuzivani infrastruktury. Indikuji naklady za
vyuzivani infrastruktury jednotkou dopravy.

Jsou specificky dalezité na pokryti celkovych naklad
(fixnich a variabilnich).

Jedna se o dosti jednoduchou metodu tarifikace, ale maze
vést k znevyhodnéni nékterych dopravcu, ktefi maji nizké
marginalni ndklady (napf. mala silni¢ni vozidla).

Sazby zpoplatnéni v tarifnich

systemech

Hlediska

e Limity (meze) stanovené predpisy EU.

* Vlivy dopravniho prostiedku na poSkozovani a opotfebovani
dopravni cesty, a marginalni naklady na zvySovani kapacity, a na
narust narokd na opravy a na udrzbu.

Vyvolavani externich naklad(i dopravnim procesem.

Platby za zvySeny komfort (napf. dalniéni znamky ¢i mytné).
Ekonomicka unosnost pro platce.

Socialni a politicka pfijatelnost pro vefejnost a pro statni politiku.

Suma pFijma ze zpoplatnéni

by viceméné méla kryt naklady na spravu, opravy a na provozovani
dopravnich infrastruktur, a ¢astecné i na jejich vystavbu a modernizaci
(vCetné zvySovani kapacit stavajici dopravni infrastruktury).

PFijmy by se mély vracet tam, kde vznikly.

SBP Consault, s.r.o. 22




IMD CR

Vyzkumna zpréva , har monizace — 2005 |

Statni resp. verejné podpory

e Statni resp. verejna podpora uréitych infrastruktur

Stat finanénimi podporami investic ovliviiuje konkurenéni schopnost uréitého druhu dopravy.
Pfesunuje vynosy z jednoho druhu dopravy na jiny, nebo pfimo vyuziva moznosti statniho
rozpoctu.

e Statni resp. verejna podpora ekologicky pfiznivych doprav

— Financovani nebo dofinancovani vystaveb, modernizaci a odstrafiovani zanedbani dopravni
infrastruktury rozdilné pro druhy dopravy.

— Financovani nebo dofinancovani staveb ¢i opatfeni na ochranu zivotniho, zejména obytného
prostiedi.

— Legislativni opatfeni na internalizaci salda externich naklad( a externich vynos( dopravy.

— Jiné, doposud nedefinované formy.

e Statniresp. verejna podpora dopravy ve verejném zajmu - zékladni

dopravni obsluznost a jiné podpory ve vefejném zajmu
— Doprava ve vefejném zajmu je definovana v zakoné 111/1994 Sb. o silniéni dopravé a v
zakoné 266/1994 o drahéach a jeho novel
— Jedna se o soucasnou povinnost statu vici obyvatelim, a nelze si predstavit, Zze by v
dohledné dobé mohla zaniknout. Ovliviiuje vSak nepfiznivé absolutni spravedinost
dopravniho trhu. Na nékterych trasach muaze pfiznivé ovliviiovat ekonomiku nékterych
silniénich dopravcu.

Omezujici podminky dané predpisy
EU pro financovani a dotace

Kromé omezeni dané ekonomickymi, socialnimi a
politickymi aspekty v CR, soubor doporugenych a zejména
zavaznych dokumentd dava meze pro tvorbu variant
riznych zpoplatnéni uzivatell dopravnich infrastruktur,
zejména pozemnich komunikaci.

Vyzkumna zprava obsahuje feSitelem upravené vytahy
(v€etné jeho pfipominek) z vybranych dokumentt EU
uvedenych v pfiloze vyzkumné zpravy.

SBP Consault, s.r.o.
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Nékteré kvantifikace z dokumentu
EU v Upraveé reSitele

Externi a infrastrukturni néklady tézkych nakladnich vozidel
za 100 km jizdy na dalnici s malym provozem (EUR)

Druh néaklada Prameérné rozpéti
Znegi&eni ovzdusi 23-15
Zména klimatu 02-154
Infrastruktura 21-33
Hluk 0,7-40
Dopravni nehody 02-26
Kongesce 2,7-93
Celkem 8,2-35,74

Priklady nakladt a poplatkt pro tézka nakladni vozidla za 100 km jizdy na dalnici
s malym provozem (EUR)

ﬁgﬁg&le Pramérné Pramérné Poplatky Poplatky
(externiya celkové infrastrukturnf planované realizované ve
infrastrukturni) poplatky poplatky v Némecku Svycarsku
8-36 12-24 8,3 13 36

Pozemni komunikace - EU

Smeérnice 1999/62/ES o zpoplatnéni téZkych silniénich nakladnich vozidel za
pouZziti uréitych infrastruktur

Nézor reSitele

Tato pro nas zavazna smérnice, stanovujici spodni mez dani z vozidel podle jejich celkove

hmotnosti, poctu naprav a zpdsobu odpruzeni, ma tyto nedostatky:

¢ sazby dani pro dva zpdsoby odpruzené hnaci napravy jsou stanoveny jen pro
hnaci napravy, ale vertikalni Gc¢inky na vozovku maji vSechny napravy,

¢ skoky sazeb z jednoho typu odpruzeni na druhy jsou stejné jako skoky sazeb
mezi kategoriemi hmotnosti coz je nelogické z toho ddvodu, Ze vertikalni Gcinky
na vozovku rostou s tfeti az ¢tvrtou mocninou napravového tlaku,

¢ sazby dani pro nejvétSi hmotnostni kategorie jsou stejné jako pro nizsi kategorie,

e poméry sazeb dani se pro zpusoby odpruzeni ,prevraci“ podle poctu naprav, coz
neni logicky zddvodnéno, nebot’,ve hie® je jen hnaci naprava.

SBP Consult, s.r.o. 24
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Pozemni komunikace - resSeni

Zasady

Sazby silni¢nich dani (dani z vozidel) museji byt stanoveny stejné nebo nad
hodnotami uvedenymi ve Smérnici 1999/62/ES.

VySe sazeb bude nutno nové upravit podle agresivnich G€inkd vozidla na
vozovku, jeho ¢etnosti v dopravnim proudu (opakované zatizeni) a vyvolanych
nékladech na opravy vozovek.

Uvedena Smérnice také stanovuje zavazné maximalni rocni ¢astky uZivatelskych
poplatkdl, véetné spravnich nakladli na infrastrukturu pozemnich komunikaci a to
pro silni¢ni vozidla v klasifikaci EURO. Uvedené hodnoty bude tfeba respektovat
pfi sumarizaci dani a poplatka.

Zeleznice

Evropska unie podporuje oziveni zelezni¢ni dopravy. Navody na revitalizaci
zeleznic jsou uvedeny v riiznych dokumentech EU.

V nich uvedené zakladni myslenky se tykaji zejména:

¢ vytvoreni zZeleznice nového typu,

« analyzy poklesti vykond nakladni zelezni¢ni dopravy,
» formulovani zasad pro oziveni Zeleznic,

¢ souboru finanénich problémd a jejich feSeni,

¢ otevieni pfistupu na infrastrukturu,

¢ ZzlepSeni verejné sluzby,

¢ integrovani narodnich systémd,

¢ zohlednéni socialnich aspektd.

SBP Consult, s.r.o. 25
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,Ekologicka dan“ z dopravy
Externi naklady dopravy a externi vynosy
dopravy
Dopravni procesy

 vyvolavaji externi naklady
(znecistovani ovzdusi, zména klimatu, hluk;
poznamka: zafazovani vlivu na infrastrukturu a na dopravni nehody
nepovazujeme za externi Uc¢inky)

» vytvareji externi vynosy

Internalizace

P uvazované internalizaci externich externich nakladu (zejména silniéni
dopravy), je tfeba pracovat se saldem (rozdil externich naklad( a externich
vynost).

K dispozici jsou orienta¢ni mérné (jednotkové) externi naklady pro kazdy druh
dopravy a externi vynosy (ve variantach) silniéni dopravy.

Dopravni politika CR

Harmonizaci dopravniho trhu je tfeba v dopravni politice
CR zohlednit ve dvou sférach:
o spravedlivy pfistup k dopravnimu trhu,

« financni politika statu, zejména vytvoreni tarifniho systému a sazeb v
ném, a hrazeni definovanych nakladi statem, resp. vefejnou sférou.

Posuzovani priorit podporovani druh dopravy by mélo
respektovat tyto skupiny kritérii (jednotliva kritéria jsou
definovana a existuji jejich expertné stanovené vahy):

e spolehlivost pfepravy,

* vyznam pro spoleénost,

» ekologické aspekty,

e mezinarodni aspekty,

» ekonomicky efekt.

SBP Consult, s.r.o. 26
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Blokovy diagram pro strukturovani ,zasad" na
tvorbu spravedlivého trzniho prostfedi v dopravé
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Hla=ni =il procoeil
JR
T Hame a
I'~,___ mee ___)
T
[ [
il i zile 1 S 2 o ciprres 3 SuEn
iy ey oy
1 N X
oo “] e 3
i e p P —~  hrargi-Zln’
Mastroje | [ |—nv .|.| T = N ae
Fina- Zn1 Tarlemd’
g | podzers a aezbir
& 1 k-l b
s s —
G| ruk.cua - ==
Tarnsd

Vymezeni moznosti vytvoreni
spravedlivého trzniho prostredi

» Absolutné spravedlivé prostredi v celé EU nelze
vytvofit jen na uplné liberalizovaném dopravnim trhu.

» Relativné spravedlivé prostredi pro konkurenci mezi
druhy dopravy v ramci statu Ize vytvorit.

* Relativni spravedInost trzniho prostredi pro
dopravce v kazdém druhy dopravy lze pomérné dobfe
zajistit a to vytvorenim logického tarifniho systému a
stanoveni sazeb (dani a poplatk() v kazdém z nich. Pro
hledani optimalni varianty sazeb je vhodné pouzit
pocitacovy model.

SBP Consault, s.r.o.
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Strukturovani ,,zasad”

TFi Urovné , zasad”

o ,Zasady" jezZ je nutné respektovat na zakladé predpist EU.

« ,Zasady" k moznému zadlenéni do dopravni politiky CR.

o ,Zasady", které budou zac¢lenény do algoritmu
pocitacového (PC) modelu ,ESD".

Clenéni ,zasad" pro viechny druhy dopravy
» VSeobecné pravidla pro harmonizaci.

» Systémy tarifikace.

» Sazby v systémech tarifikace.

 Stéatni i vefejné podpory.

VSeobecna pravidla ,,zasad"

Faktory

s ,Zpoplatnéni“
— tarifni systém,
— sazby v tarifnim systému.

o Stéatniresp. verejn4 podpora
— urcitych infrastruktur,
— doprav ekologicky pfiznivych,
— dopravy ve vefejném zajmu,
— ochrany Zivotniho prostredi.

SBP Consault, s.r.o.
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Pocitacovy model ,EDD*

PC model ,EDD" (Ekonomika Druhy Dopravy) ma
informacni charakter. NeumoZzniuje praci s variantami.
Umoznuje posuzovani finanénich potfeb a zdroju
infrastruktur druht dopravy, apriorné do modelu vloZenych
z klavesnice uzivatelem modelu.

ProhliZeni tabulek a podilovych grafi umoZzniuje posuzovat
~miry spravedinosti*.

Kazdy rok ma samostatnou tabulku.

Pocitacovy model ,EDD*

Tak. 1.1 Infrastrukiury druhd doprayy

Potraby a zdrojs (varianta 1)

Rok:' 2006
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Modra éisla jsou pouze na monitoru.
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Pocitacovy model ,ESD"

e PC model ,ESD" (Ekonomika Silni¢ni Doprava) je systémem na
podporu rozhodovani. Umoznuje tvorbu variant z klavesnice
uzivatelem modelu a dopocitava disledky zvolené varianty.

* Bunky v tabulkach obsahuji bud volitelné Gdaje, nebo vzorce a
odkazy do nichz uzivatel nema pfistup.

SBP Consault, s.r.o.
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C) Pocitatiové modely (PC modey) na podporu
optimalizace rozhodovani ve sféire dopravy (EDD,
ESD, VM)

OBSAH (pouze nazvy tabulek, obsah tabulek je k dispozici na pracovi&ti iesitele)

1 Seznam tabulek v PC modelu EDD - Ekonomika druhti dopravy
2 Seznam tabulek v PC modelu ESD — Ekonomika silni¢ni dopravy
3 Seznam tabulek v PC modelu VM — VVykonové mytné

SBP Consault, s.r.o. 31
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1 Seznam tabulek v PC modelu EDD - Ekonomika druht
dopravy

Soubory tabulek v PC modelu EDD se tykaji vSech druht dopravy (dopravnich
infrastruktur).

Soubor tabulek A se tyka celé dopravni infrastruktury. Kvantifikace jsou zavisié na
dopravni politice, na riznych finan¢nich zdrojich a na predikcich potieb.

Soubor tabulek B se tyka jednotlivych druhi dopravy. Tabulky se otviraji po zvoleni
roku nebo patiletého obdobi podle tabulek v souboru®. Tabulky pod B1 umoZiuji rozdgleni
finan¢nich zdroju kvantifikovanych v tabulkach A na jednotlivé druhy dopravy. Tabulky pod
B2 umoznuji délbu financnich zdroji podle zvolenych podilt (%) pro jednotlivé druhy
dopravy.

Tabulky v souboru B umoZznuji posoudit spravedinost relativni podpory druht
dopravy. Jsou nastrojem pro kvantifikace pti harmonizaci mezi druhy dopravy.

Tab. Al - Tvorba variant ro¢nich finan¢nich potieb podle variant rozvoje celé dopravni
infrastruktury (mil. K¢)

Tab. A2 - Tvorba variant finan¢nich potieb pro pétiletd obdobi podle variant rozvoje celé
dopravni infrastruktury (mil. K¢)

Tab. A3 - Tvorba variant ro¢nich finan¢nich zdroja
pro celou dopravni infrastrukturu (mil. K¢)

Tab. A4 - Tvorba variant finanénich zdroji pro pétiletd obdobi pro celou dopravni
infrastrukturu (mil. K¢)

Tab. A5 - Tvorbavariant ptijma SFDI (mil. K¢)

Tab. A6 - Matice variant pokryti ro¢nich potieb celé dopravni infrastruktury variantami
zdroja (%)

Tab. A7 - Matice variant pokryti ro¢nich potieb celé dopravni infrastruktury pro pétiletq
obdobi variantami zdroji (%)

Tab. B1 - Potieby a zdroje infrastruktur druhi dopravy - délba podle néklada
(varianty 11, b*))

Tab. B2 - Potieby a zdroje infrastruktur druhi dopravy - délba potreb podle pridélenych
procent (varianty 11, b*))

! Zvolena kombinace variant. Je mozno vyvolat i jiné kombinace variant.
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2 Seznam tabulek v PC modelu ESD — Ekonomika silniéni
dopravy

Soubory tabulek v PC modelu ESD se tykaji pouze pozemnich komunikaci.

Soubor tabulek A se tyk& vstupnich predikovanych kvantifikaci celé dopravni
infrastruktury, které jsou pieneseny z PC modelu EDD.

Soubor tabulek B se tyka variant souhrnu financénich potieb, potiebnych nédklada
a variant raznych financnich zdrojua; kvantifikace financnich zdroji bude provadéna
uzivatelem modelu podle menicich se Gvah o moznostech financovani.

Soubor tabulek C ma jen podpurny informacni vyznam.

Tab. Al - Tvorba variant ro¢nich finan¢nich potieb podle variant rozvoje celé dopravni
infrastruktury (mil. K¢)

Tab. A2 - Tvorba variant ro¢nich finan¢nich zdrojti pro celou dopravni infrastrukturu
(mil. K¢)

Tab. A3 - Matice variant pokryti ro¢nich potieb celé dopravni infrastruktury variantami
zdroja (%)

Tab. B1 - Pozemni komunikace — Potieby (mil. K¢)

Tab. B2 - Pozemni komunikace — Zdroje (mil. K¢)
Tab. C1 - Poruchy povrchu a konstrukce vozovky
Tab. C2 - Pozemni komunikace, orientatni ceny stavebnich praci (rok 2004)

Tab. C3 - Agresivity ,skupin vozidel® vyvolavgjicich nutnost savebnich praci na
vozovkach (rok 2004)
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3 Seznam tabulek v PC modelu VM — Vykonoveé mytné

Soubory tabulek v PC se tykaji jak zpasobu vypoétu sazeb vykonového mytného na
z&klad¢ pokryti nékladi na druhy stavebnich operaci, vyvolanych agresi kategorii vozidel
v t¥idéni podle s¢itani dopravy, na vozovky dalnic arychlostnich silnic.

Soubory tabulek A a B obsahuji vypocéty pro dvé varianty ocekavanych vybéra
vykonového mytného a jednu variantu C zaloZenou na predpokladech potiebnych ro¢nich
nékladii na vozovky dalnic a rychlostnich silnic (varianty v tabulkéch Al, B1 a C1 jsou
volitelné z klavesnice pocitate).

Souhrn tabulek M obsahuje ¢tyii varianty modelem vypoétenych kvantifikaci a navrh
sazeb vykonového mytného, vcetné porovnani se sazbami v Némecku a v Rakousku,
a porovnéni s minimalnimi sazbami dan¢ z vozidel podle smérnice EU a se sazbami silni¢ni
dar¢ v CR.

Tab. Al1,B1,C1 - Podily druhi stavebnich praci na vozovkéch naro¢nich
nékladech

Tab. A2a, B2a, C2a - Ucinky na vozovky doplnénych kategorii vozidel v t¥idéni podle
iténi dopravy - bez zohlednéni koeficienti vyznamnosti z Tab. Al

Tab. A2b, B2b, C2b - Prisouzeni podilt druhiim stavebnich praci na vozovkéch doplnénym
kategoriim vozidel v tridéni podle stiténi dopravy - se zohlednénim
koeficientu vyznamnosti z Tab. Al aintenzity dopravy

Tab. A3a, B3a, C3a - Agresivity kategorii vozidel na dani¢ni vozovky (D) a na vozovky
rychlostnich silnic (R) - bez zohlednéni koeficientu vyznamnosti
zTab. Al- nacelédélky D aR

Tab. A3b, B3b, C3b - Agresivity kategorii vozidel na déni¢ni vozovky (D) a na vozovky
rychlostnich silnic (R) - se zohlednénim koeficientu vyznamnosti
zTab. Al- nacelédélky D aR

Tab. Ada, B4a, C4a - Agresivity kategorii vozidel na dani¢ni vozovky (D) a na vozovky
rychlostnich silnic (R) - bez zohlednéni koeficientu vyznamnosti
zTab. Al-nalkm

Tab. Adb, B4b, C4b - Agresivity kategorii vozidel na déni¢ni vozovky (D) a na vozovky
rychlostnich silnic (R) - se zohlednénim koeficientu vyznamnosti
zTab. Al-nalkm
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Tab. M-AB1, M-CB1 - Varianty A, B a C vypoéti vykonového mytného, zaloZenych na
agresivité¢ kategorii vozidel na vozovky a navrh sazeb mytného
(K¢/vozkm)

Tab. M-AB2, M-CB2 - Porovnani navrZzenych sazeb vykonového mytného se sazbami
v Némecku av Rakousku

Tab. M-AB3, M-CB3 - Porovnani navrzenych sazeb vykonového mytného z hlediska
relativnich vztaht mezi kategoriemi vozidel

Tab. M-AB4, M-CB4 - Porovnani koeficienta riznych sazeb z Tab. M-AB3, M-CB3
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Priloha 3

PC modd , EDD" —Ekonomika druhu
dopravy

© SBP Consult, s.r.o.
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Ekonomika druhu dopravy

Pocitacovy model EDD

Tvorba variant potfeb a zdroju dopravni infrastruktury

Verze 2005

|SBP Consult, sir.0. 1
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Tab. A1l - Tvorba variant roénich finan€nich potfeb podle variant
rozvoje celé dopravni infrastruktury (mil. KE)

Rok
2006 2007 2008 2009 2010
Varianta Varianta Varianta Varianta Varianta
| Il 11} | Il 1l | Il 1l | Il 11 | Il 11}
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
63 615 70562 75082| 92087 | 106 627| 115 297|113 775| 134 061| 148 224|111 609| 131 670| 143 118| 97 418 | 117 297| 120 525

Zdroj: Projekt "Rozvoj dopravnich siti v CR do roku 2010 s vyhledem do roku 2015", SBP 2004, a vysledky feSeni této studie

Poznamky:

Varianty potieb: | - minimalistick& (pesimisticka)
Il - stfedni (realna)
[l - maximalistick& (optimistickd)

|SBP Consult, sir.0.
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IMD CR

Tab. A2 - Tvorba variant finan€nich potfeb pro pétileta obdobi
podle variant rozvoje celé dopravni infrastruktury (mil. KE)

Celkem obdohi
2006 - 2010 2011 - 2015 2016 - 2020 2006 - 2020
Varianta Varianta Varianta Varianta
| Il 11 | Il 11} | Il 11 | Il 11
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
478 504|560 217 | 602 246| 404 743| 428 273| 455 331| 318 264| 325 264| 391 585| 1 201511 1313754 | 1449 162

Zdroj: Projekt "Rozvoj dopravnich siti v CR do roku 2010 s vyhledem do roku 2015", SBP 2004, a vysledky Feseni této studie

Poznamky:

Varianty potieb: | - minimalistick& (pesimisticka)
Il - stfedni (realna)
[l - maximalistick& (optimistickd)

3
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Tab. A3 - Tvorba variant roénich finanénich zdroju
pro celou dopravni infrastrukturu (mil. K€)

Finanéni zdroj Varianta Rok
2006 2007 2008 2009 2010
1 2 3 4 5 6 7
SFa 45 900 51 250 56 600 21 800 22 550
SFDI celkem® SFb 45 900 54 280 60 800 24 370 25 500
SFc 45 900 57 650 67 700 28 750 29 900
Statni rozpocéet SRa 0 0 0 100 200
pfimo véetné SRb 0 0 0 200 300
dluhopisu SRc 0 0 0 300 400
Ua 1866 6 000 7 000 8 000 5000
Uvéry Ub 1866 10000 | 12260 [ 30000 25 000
Uc 1866 11000 | 12500 [ 35000 35 000
Fa 7 800 9 000 9 500 20 000 20 000
Fondy EU Fb 7 800 20000 [ 24000 | 35000 35 000
Fc 7800 23000 [ 25000 | 40000 45 000
Va 7 330 7 000 7 000 6 000 5000
Vlastni zdroje Vb 7 330 12 059 13152 8 847 7 441
Ve 7330 13000 | 14000 9 000 8 000
PPa 0 1000 3 000 16 000 10 000
PPP PPb 0 2430 15800 | 25000 15 600
PPc 0 3000 16 000 | 25000 18 000
Odvod €asti | 3, (109 0,)| 7666 | 7666 | 7905 | 8145 | 7786
spotfebni dané z
pohonnych Jb (18 %) | 7666 7 858 8 049 8 253 8 456
hmot** Jc (26 %) | 7666 7 905 8 145 8 385 8984
Ca 70562 81916 91 005 80 045 70 536
Celkem Cb 70562 | 106 627 | 134061 | 131 670 | 117 297
Cc 70562 | 115555 | 143345 | 146 435 | 145284

*) Pfenos z Tab. A5
=) Odvod finanénich prostfedkd do komunalnich rozpoétd pro silnice 11. a lll. tfidy; dopocet do 20%, 30%, 40%
z celkového odvodu spotfebni dané z pohonnych hmot

Zdroj: Projekt "Rozvoj dopravnich siti v CR do roku 2010 s vyhledem do roku 2015", SBP 2004, a vysledky Fe$eni této studie

Poznamky:

Varianty zdrojd: a - minimalistick& (pesimisticka)
b - stfedni (reélna)
¢ - maximalistick& (optimistick&)
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Tab. A4 -

Tvorba variant finan€nich zdrojd pro pétileta obdobi

pro celou dopravni infrastrukturu (mil. K¢)

Finanéni zdroj

Varianta

Celkem obdobi

2006 - 20107 | 2011-2015 | 2016-2020 | 2006 - 2020
1 2 3 4 5 6
SFa 198 100 120 000 120 000 438 100
SEDI celkem® SFb 210 850 147 100 100 000 457 950
SFc 229 900 200 000 200 000 629 900
Staint rozpoget SRa 300 200 200 700
pFimo véetné SRb 500 300 300 1100
diuhopisi SRc 700 600 600 1900
Ua 27 866 10 000 10 000 47 866
Ovéry Ub 79126 30630 30630 140 386
Uc 95 366 40 000 40 000 175 366
Fa 66 300 80 000 80 000 226 300
Fondy EU Fb 121 800 134 635 100 000 356 435
Fc 140 800 150 000 150 000 440 800
Va 32 330 15 000 15 000 62 330
Viastni zdroje Vb 48829 42 950 21676 113 455
Ve 51330 60 000 60 000 171330
PPa 30 000 10 000 10 000 50 000
PPP PPb 58 830 27 000 27 000 112 830
PPC 62 000 80 000 80 000 222 000
Odvod &asti | 3, 10995 39168 30 000 30 000 99 168
spotfebni dané z
pohonnych Jb (18 %) 40 282 45 658 45 658 131598
hmot+ Jc (26 %) 41085 60 000 60 000 161085
Ca 394 064 265 200 265 200 924 464
Celkem Cb 560 217 428 273 325 264 1313754
Cc 621 181 590 600 590 600 1802381

* Penos z Tab. A3

) Odvod finanénich prostfedk(i do komunalnich rozpog¢tl pro silnice II. a lll. tfidy; dopocet do 20%, 30%, 40%
z celkového odvodu spotfebni dané z pohonnych hmot

Zdroj: Projekt "Rozvoj dopravnich siti v CR do roku 2010 s vyhledem do roku 2015", SBP 2004, a vysledky feSeni této studie

Poznamky:

Varianty zdroju: a - minimalistick&a (pesimisticka)
b - stfedni (realna)
¢ - maximalistick& (optimisticka)

|SBP Consult, sir.0.
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Tab. A5 - Tvorba variant pfijma SFDI (mil. K¢&)

Finanéni zdroj Varianta Rok
2006 2007 2008 2009 2010
1 2 3 4 5 6 7
Da 5 600 5 600 5 650 5 700 5 750
Silniéni dan Db 5 600 5 660 5710 5770 5820
Dc 5 600 5700 5 800 5 850 5900
Za 2 300 1250 1300 1 300 1350
Dalniéni znamky Zb 2 300 1300 1340 1380 1420
Zc 2 300 1350 1400 1 450 1 500
Vykonové mytné D+R vozidla MDa Y =000 2IU00 D200 000
d 12t MDb 0 4980 5500 6 080 6 720
na MDc 0 6000 | 7000 | 7500 | 8000
MSa 0 0 500 400 300
Vykonové mytné silnice . tF. MSb 0 0 1480 1400 1320
MSc 0 0 3 000 2 550 2000
. o . . MVa 0 0 1500 2 000 2 500
Vykonové mytné vozidla 3,5t az MVb 0 0 2450 > 650 2860
12t MVc 0 0 3500 4 000 4 500
Odvod &sti spotfebn( dand Sa (9,1 %) 6 400 6 400 6 600 6 800 6 500
R Sb (12 %) 6 400 6 560 6720 6 890 7 060
Sc (14 %) 6 400 6 600 6 800 7 000 7 500
DRa 9 400 14 000 | 16 000 0 0
Dotace ze statniho rozpoétu DRb 9 400 14680 | 16 400 0 0
DRc 9 400 15000 | 17 000 0 0
Pa 22 200 | 20000 | 20 000 0 0
Prevody z privatizace Pb 22 200 21 100 21 100 0 0
Pc 22200 | 23000 | 23000 0 0
Internalizace salda externich la 0 0 50 100 150
nakladt a externich vynosu (od Ib 0 0 100 200 300
roku ...) Ic 0 0 200 400 500
Ca 45900 | 51250 | 56 600 21 800 22 550
Celkem Cb 45900 | 54280 | 60800 24 370 25 500
Cc 45900 | 57650 | 67 700 28 750 29 900

Poznamky:

Varianty zdroju: a - minimalisticka (pesimistickd)
b - stfedni (redlna)
¢ - maximalisticka (optimistick&)

|SBP Consult, sir.0.
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Tab. A6 - Matice variant pokryti roénich potfeb celé dopravni infrastruktury

variantami zdrojua (%)

Potfeby varianty

Zdroje varianty 2006 2007 2008 2009 2010
| Il 1l | Il 1] | Il 1] | Il 1] | Il 1l
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16
a 110,9| 100,0, 94,0/ 89,0/ 76,8 71,00 80,0/ 67,9 121,2 71,7/ 60,8 5591 72,4 60,1 58,5
b 110,9| 100,0, 94,0 115,8| 100,0 92,5| 117,8| 100,0 178,6| 118,0, 100,0 92,0 120,4| 100,0 97,3
C 110,9| 100,0f 94,0] 1255/ 108,4 100,2] 126,0, 106,9 190,9] 131,2| 111,2| 102,3| 149,1| 1239/ 1205

|SBP Consult, sir.0.
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Tab. A7 - Matice variant pokryti ro€nich potfeb celé dopravni infrastruktury

pro pétileta obdobi variantami zdroju (%)

Potreby varianty

Zdroje varianty 2006 - 2010 2011 - 2015 2016 - 2020 2006 - 2020
l. Il. M. l. Il. Il l. Il. Il l. Il. M.
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
a 82,4 70,3 65,4 65,5 61,9 58,2 83,3 81,5 67,7 76,9 70,4 63,8
b 1171 100,0 93,0 105,8 100,0 94,1 102,2 100,0 83,1 109,3 100,0 90,7
c 129,8 110,9 103,1 145,9 137,9 129,7 185,6 181,6 150,8 150,0 137,2 124,4

|SBP Consult, sir.0.
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- . . o - Ve o
Tab. B1 - Potfeby a zdroje infrastruktur druhu dopravy - délba podle nakladu
Zpét Rok: 2007 Varianta potreb: Il Varianta zdrojua: b
Druh o Potfeby | zdroje |Podil potfeb|Podil zdroja| POV
infrastruktury oI e o o peliel
mil. K& mil. K& % % %

1 2 3 4 5 6 7
Pozemni kapitélové \{ydaje 58 172 53 937 54,6 50,6 92,7
komunikace bé&Zné vydaje 10 064 12 100 9,4 11,3 120,2

celkem 68 236 66 037 64,0 61,9 96,8

kapitalové vydaje 27 298 30 800 25,6 28,9 112,8

Zeleznice béZné vydaje 6 843 8 800 6,4 8,3 128,6
celkem 34 141 39 600 32,0 37,1 116,0

. a kapitalové vydaje 1700 550 1,6 0,5 32,4
ygét;?iir:;ke béZné vydaje 150 110 0,1 0.1 73,3
celkem 1850 660 1,7 0,6 35,7

kapitalové vydaje 1900 220 1,8 0,2 11,6

Letisté béZné vydaje 500 110 0,5 0,1 22,0
celkem 2400 330 2,3 0,3 13,8

Dopravni infrastruktura - celkem 106 627 106 627 100,0 100,0 100,0

Poznamky:

Kapitalové vydaje ztotoZriujeme s fixnimi naklady a béZné vydaje s variabilnimi naklady.

Délba kvantifikaci z "Dopravni infrastruktura celkem" na druhy infrastruktury podle druhd dopravy je volitelna z klavesnice pocitace;
pro "Pozemni komunikace" jsou buniky zamknuté; automatizovan je dopocet do kvantifikace v fadku "Dopravni infrastruktura celkem®.

|SBP Consult, sir.0. 9




IMD CR Vyzkumn4 zpréva , harmonizace — 2005 |

Tab. B2 - Potreby a zdroje infrastruktur druht dopravy - délba podle procent

Zpéet Rok: 2007 Varianta potreb: Il Varianta zdroja: b
. . . Zdroje Podil zdroju Pokryti
. fra'ztrfuhktury Druh vydaji Potreby | Podil potfeb |~ 1 'B1) | (ztab. BY) potieb
% mil. K& mil. K& % %
1 2 3 4 5 6 7
ST T k%E)ité,lIO\I/é v_)'/daje 49,5 52 738 53 937 50,6 102,3
komunikace bézné vydaje 14,0 14 885 12 100 11,3 81,3
celkem 63,4 67 623 66 037 61,9 97,7
kapitalové vydaje 26,5 28 214 30 800 28,9 109,2
Zeleznice bézné vydaje 6,6 7 069 8 800 8,3 1245
celkem 33,1 35 283 39 600 37,1 112,2
. . |kapitalové vydaje 2,3 2484 550 0,5 22,1
Xg;;?ii?;ke b&zné vydaje 0,2 245 110 0.1 44,9
celkem 2,6 2730 660 0,6 24,2
kapitalové vydaje 0,5 501 220 0,2 43,9
Letisté bézné vydaje 0,5 490 110 0,1 22,4
celkem 0,9 992 330 0,3 33,3
Dopravni infrastruktura - celkem 100 106 627 106 627 100,0 100,0
Poznamky:

Kapitalové vydaje ztotozriujeme s fixnimi naklady a bézné vydaje s variabilnimi naklady.

Délba kvantifikaci z "Dopravni infrastruktura celkem" na druhy infrastruktury podle druh( dopravy je volitelna z klavesnice pocitace;
pro "Pozemni komunikace" jsou buriky zamknuté; automatizovan je dopocet do kvantifikace v fadku "Dopravni infrastruktura celkem".

Uzivatel modelu nejdfive rozdéli 100% potfeb na "Druhy infrastruktury" v Fadcich "celkem".
Nasledné zvoli procenta na "bézné vydaje”. "Kapitalové vydaje" jsou dopoétem do kvantifikaci procent "celkem" v kazdém "Druhu infrastruktury".

|SBP Consult, sir.0. 10
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Varianty pokryti roénich potreb celé dopravni infrastruktury
v roce 2007 (z Tab. Ab6)
varianty potreb: I, 11, 1l varianty zdroji: a, b, ¢
140,0
Ca
120,0 mb
100,0 dc
80,0
S
60,0
40,0 -
20,0
00 1

|SBP Consult, sr.0.
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Casova fada variant roénich finanénich potfeb a zdroji

(z Tab. Al a Tab. A3)
varianty potreb: I, 11, 11l varianty zdroja: a, b, ¢
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140 000

130 000

120 000
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90 000
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72 Zvolena varianta zdroji Cb \
pokryva variantu potieb 11 \.

80 000

70 000

60 000
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